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‘ Vitoria-Gasrteiz

La movilidad en Vitoria-Gasteiz.
Analisis desde la sostenibilidad.

Alta utilizacién del coche 440
_g 430 :
Contaminacion S o | 407
*Ruido % 400 - il
«Congestion 5 z:g 384 I
«Accidentes F 30 l
*Pérdida de espacio publico 360 - ‘ ‘ ‘

Vitoria Bilbao San Gijén
Sebastian

Baja utilizacién del transporte publico

Movilidad peatonal en disminucidon

Alta utilizaciéon del espacio publico para las necesidades del
vehiculo privado.
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Objetivos del Plan de Movilidad de
Vitoria-Gasteiz

eInvertir la tendencia al incremento en el uso del coche

*Potenciar las formas de movilidad sostenible: transporte
publico, bicicleta y peatonal

Crear redes funcionales para peatones y ciclistas

Liberar espacio publico del trafico para recuperar un entorno
urbano de calidad
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Objetivos del Plan de Movilidad de
Vitoria-Gasteiz

Variacion del reparto modal

% Actual % Escenario 2025
Automovil 36,6 26,1
Bici 3,3 5,1
Transporte publico 7,9 17,3
Peatonal 49,9 59,6
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REDES DE MOVILIDAD




‘ Vitoria-Gasteiz
Leyenda

Anillos_Circunvalacion por |01
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Principales indicadores nueva red:

Reparto Modal Final 5,1%
Extension total de la red 162,54 km
Extension red principal 102,56 km
Extension red secundaria 59,98 km
Poblacion < 250m de red principal 86,8%
Poblacion < 250m de red secundaria
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Vitoria-Gasrteiz L.
w Nuevos elementos en la red de transporte publico

Lm0 Gateras - Carriles Bus

Preferencia Semaforica

Plataformas en paradas
(93)
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Resultados

Evolucion de viajeros en transporte publico
(respecto a la puesta en marcha del tranvia 2008)

Euskolan

43,5

Dicl-2008 Octl-2009 Mov 1- 2009 Dicl-2000
L ]
Puesta en marcha de! Puesta en marcha de lo Nuevo
Tronvio Red de Autobuses

Enel-2010

m % Aumentoviajeros en transporte publico
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Aparcamiento

Situacion de partida
Oferta en superficie mayoritariamente gratuita

* Incentivo del uso del vehiculo privado

« Ocupacion excesiva del espacio publico
Propuesta:
Reordenacion de la OTA y de los sistemas de tarificacion
Construccion de aparcamiento para residentes

Habilitacion de aparcamientos de intercambio modal
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Extension de la OTA
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Aparcamientos de
intercambio modal
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TRANSFORMACION DEL ESPACIO PUBLICO.

SENDAS URBANAS Y SUPERMANZANAS
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Caracteristicas del esquema de supermanzana:

« las calles interiores se transforman progresivamente en calles de BAJA
INTENSIDAD DE CIRCULACION motorizada.

e NO son necesariamente calles peatonales.

o El peatdn, comparte el espacio con ciclistas, vehiculos de residentes, servicios
y de emergencias.

o Las calles interiores pasan a ser de plataforma Unica y la velocidad maxima se
establece en torno a los 10 km/h.

« El aparcamiento de vehiculos en superficie tiende a reducirse
paulatinamente.

o La distribucion urbana de mercancias se ve sujeta a una nueva regulacion.
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Vitoria-Gasteiz
w El esquema de supermanzanas
permite:

o Liberar espacio publico en

favor de las actividades de ‘el
movilidad, estancia y de
relacion de los peatones.

Aotus! Infermedic
S « Garantizar la diversidad de
RS actividades en un espacio
publico cualificado
——
o S T — i - « Mejorar la accesibilidad
ROU R — -, U
e = zzzzzzz:iizzz + Mejorar la calidad acistica
ST y disminuir la emision de
T Nowk U ks | o gases contaminantes en gran

parte de la ciudad.

Emisiones de PMyg dianas (kg) debidas ala trafico.
Fuente: Elaboradan propia

e No afectar sensiblemente el
PPN trafico en el resto del distrito
CiViTAS y de la ciudad.
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Vista area previa a la intervencion
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Polo Prado
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LA CONCERTACION SOCIAL
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Fase de Planificaciéon (septiembre 2006-julio 2008)
Foro ciudadano por la movilidad sostenible

Agenda 21 Escolar

Pacto ciudadano por la movilidad sostenible

Acuerdo de la Junta de Portavoces

Fase de implantaciéon (septiembre 2008-octubre2009)
Grupo de trabajo politico técnico

Consejos Sectoriales

Consejos Territoriales y Asociaciones Vecinales

s Campana de acompanamiento con personas voluntarias
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‘ Vitoria-Gasteiz
Pacto ciudadano

por una
idad Sostenible

Firmado por 54 representantes de asociaciones, instituciones,
| empresas y otras entidades.
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VITORIAGASTEIZ Refrendado por el Pleno del Ayuntamiento y el Consejo Social.
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Fase de implantacion

26 reuniones con
asociaciones

28 reuniones politico-
técnicas
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PLAN DE MOVILIDAD Y ESPACIO PUBLICO DE VITORIA-GASTEIZ

’ Participacion
: e implicacion
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-------------------------------------
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Plan de Medios adaptado y

i coherente con los objetivos

--------------------------------------------------

-Publicidad exterior y autobuses
-Radio

-Prensa

-Internet

................................................

CAMBIO TRASCENDENTAL EN LA CIUDAD. NUEVA CULTURA DE MOVILIDAD

CAMPANA GLOBAL DE COMUNICACION Y SENSIBILIZACION

Creatividad centrada
en beneficios tangibles
del cambio
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P los mensajes : adhesion
.......................... Giudadana
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Estrategia comunicativa :
y de sensibilizacion
continuada

........................................

-Sinergias con el Plan de Medios
-Aumento de impactos

i °  Semana )
Europea de la
Movilidad

................

con

................

* actuaciones P. © -
. de Movilidad -

................

LA PLANIFICACION Y LOS RESULTADOS

ri Campaiia de presentacion Plan de
: Movilidad y Espacio Publico

JUNIO Y JuTo 2009
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....................................

-Semana Europea de la
Movilidad Sostenible

SEPTIEMBRE 2009

..................................

o mnnep 1 -Jornada Civitas Vitoria

.................................................................................................
K .

-Campaiia presentacion nueva red de autobuses
-Campaiia informativa de acompaiamiento con voluntarios

-Campaiia escolar

-Campaiia en centros de Tercera Edad

...................................................................................................
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-101 voluntarios/as y 9 monitores/as informaron a mas de
35.000 ciudadanos/as
-100.000 folletos y 75.000 mapas de la red distribuidos
entre la poblacion
2.000 escolares participantes en la campafia escolar

Aumento de un 43% de usuarios de
transporte publico durante los primeros
meses de funcionamiento



‘ Vitoria-Gasteiz

CiViTAS

Craatet gad Balle Cfasper i oW

VITORIA-GASTEIZ

PLAN DE MOVILIDAD

L.a Fava critica que
se margine al coche

La Federacioén de Asociacio-
nes de Vecinos de Alava
(Fava) valoré ayer «con preo-
cupacion» que el Plan de Mo-
vilidad Sostenible de Vitoria
quiera «demonizar al auto-
movil con grandes restric-
ciones circulatorias». El co-
lectivo también reclamo al
Ayuntamiento «que aplique
la racionalidad» a la hora de
ampliar la OTA.
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33 asociaciones rechazan ampliar la

OTA y piden mas parkings y urbanos

. . o T g . e LAS ASOCIACIONES N
Los colectivos vecinales firman un acuerdo-para exigir a Fﬁ Agpi 54 vez a doce OG-

Lazcoz que subsane los «fallos> del Plan de Movilidad

MARIA ZABALETA VITORIA

No a la ampliacion y al encareci-
miento de la OTA y sialacrea-
cién de parkings gratuitos y al
incremento de las frecuencias de
los autobuses urbanos. Estas son
algunas de las propuestas que un
total de 33 asociaciones vecina-
les de Vitoria han acordado y re-
mitido al Gabinete Lazcoz con el
objetivo de que «subsane los fa-
los y deficiencias» que, a su jui-
cio, arrastra el Plan de Movili-
dad Sostenible, el ambicioso pro-
yecto que pretende revolucionar
el transporte piblico en la ciu-
dad y arrinconar el coche.

Un mes después de que buena
parte de estos colectivos exigie-
ran su paralizacion, el movimien-
to vecinal ha suavizado su postu-

ra en favor de un gran acuerdo -

suscrito, entre otros, por colecti-
vos tan dispares como la platafor-
ma Interbarrios y la Fava, que re-
presentan a una veintena de ba-
rrios de Vitoria.

En esta ocasién no demandan
que se guarde en un cajon el plan
de movilidad, aunque sus puntos
de desencuentro con el proyecto
siguen siendo numerosos. En este
sentido, la ampliacién y la subi-
da de la OTA se mantienen como
uno de sus principales cabalios
de batalla. Tanto que muestran
un rechazo «rotundo» a su expan-
sién hasta la antigua circunvala-
cién y a «pagar por los actuales
aparcamientos libres».

«Nos parece —subrayan las 33
asociaciones en el acuerdo suscri-
to- una medida recaudatoria sin

s

Piden, ademds, la creacin de itinerarios para bicis. / 105U ONANDIA

mas, que grava a las personas con

menos recursos y a los comercian- .

tes, que perderén clientela en be-
neficio de las grandes superficies».
Por ello, piden a la Corporacién
que dé «prioridad» a la construc-
cién de cinco parkings gratuitos

en los barrios, que disuadan a los
ciudadanos de coger el coche para
desplazarse al centro.

Mas frecuencias
Al hilo de esta propuesta, se en-
marca también su planteamien-

tivos.

P Gasteiz Txiki.

P> Betiko Gasteiz.

p> Bizigarri.

» Errota Zaharra.

P Judimendikoak.

P Txagorribidea.

p> Iparraide.

P Zazpigarren Alaba.
P> Salburua Bizirik.

P> Erreka Txiki.

p- Barrenkale.

» Zabalgana Batuz.
»> Miguel de Unamuno.
p Bizilagun.

P> Batan-Mendizorrotza.
P> Uribe Nogales.

»> Serafin de Ajuria.
» Erdialde.

P> Gure Auzune.

» Adurtzaleak.

P Ataria.

to de incrementar las frecuencias
de los urbanos a entre 5 y 8 minu-
tos, «con la consiguiente compra
de los autobuses que sean nece-

- sarios», subrayan. Ademas, las

33 asociaciones consideran que
es necesario incrementar el ni-
mero de paradas de bus en todos
los barrios de la ciudad «hacien-
do mas comodo el acceso a las
personas mayores o con proble-
mas de movilidad, asi como a las
escuelas y a los.centros de salud».

Los colectivos vecinales tam-
poco se olvidan de los biciclete-
ros para los que reclaman la crea-
cion de «verdaderos itinerarios»
que consoliden la bicicleta como
un modo de transporte y no sélo
como un medio para pasear. Para

ello, solicitan al Ayuntamiento de

Vitoria la consolidacion de apar-
camientos en todos los barrios de
la ciudad.
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EL CORREO JUEVES 26 DE NOVIEMBRE DE 2009

__Ciudadanos___
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ESPERA. Varias personas hacen cola para subir en uno de los autobuses de Tuvisa durante la mafian:

0S

10SU CUETO / ALBERTO CANTO
VITORIA

NS = 553
a de ayer en la calle La Paz, donde coinciden buena parte de las lineas

urbanos, como un reloj

EL CORREO analiza la puntualidad de cinco lineas

Los urbanos de Vitoria superan la

de autobtis y comprueba que la espera media en la

Este cambio tan radical no con-
vence, ni mucho menos, a todo el
mundo. De hecho, numerosos ciu-
dadanos critican abiertamente la

prueba del . 0lo que
eslo mismo, Tuvisa esti en el buen
camino para librarse de su princi-
pal ‘maldicion’: las reiteradas cri-
ticas de los viajeros por la impun-
tualidad del servicio. Mafiana se
cumplen cuatro semanas desde la
puesta en marcha de la reorgani-
zacion de lineas propuesta por el
Plan de Movilidad Sostenible, y EL
CORREO ha salido a la calle para
saber si los autobuses cumplen los
tiempos prometidos. Dos redacto-
Tes, cronometro en mano, anota-
ron la llegada de 36 autocares de
cinco lineas diferentes y el tiempo
medio de espera en la marquesina
fue de 9 minutos. Es decir, uno me-
nos de los 10 minutos -antes ron-
daban los 15-que el Ayuntamien-
105 marcd como objetivo para que
cada vez més ciudadanos se sintie-
ran atraidos por el transporte pu-
blico.

Los datos cantan. En las cinco
lineas elegidas L1, L4, L6, L7y L8
Tuvisa indica que los urbanos de-
ben aparecer cada diez minutos.
Anpie de acera, las frecuencias me-

Numerosos viajeros
creen que «no
compensa» porque el
trayecto es mayor

parada es de 9 minutos, uno menos de lo previsto

dias anotadas por los periodistas
oscilaron entre los 6,8 minutos de
laL4-Lakua Mariturri-y 10s 103
delaT7-Sansomendi Errekaleor
En total se contabilizaron los ho-
rarios de llegada de 36 vehiculos.

La experiencia sirvio para com-
probar que los conductores tienen
leves retrasos en momentos de
més intensidad de trafico, como
por ejemplo a mediodia, cuando
un urbano de la L6 llegé al cuar-
to de hora a su marquesina de la
Catedral. Por lo demés, los chofe-
res mejoraron los tiempos anun-
ciados una y otra vez y el resulta-
dofue doble: el vaivén de los auto-
buses era continuo y en las para-
das se concentraba menos gente
que miraba el reloj.

Todo indica que el

dicho sea de paso, no era tan com-
plicado porque hasta el 30 de oc-
tubre las frecuencias iban de los
15 a los 20 minutos. Por eso mis-
mo los usuarios de Tuvisa han
aplaudido durante afios la calidad
de los autobuses, pero han lamen-
tado su escasa puntualidad.

El Plan de Movilidad impulsa-
do por el Consistorio ha intenta-
do corregir esta situacion. El am
bicioso proyecto ha reducido los

diecisiete itinerarios de Tuvisa en
nueve grandes trayectos, y ha im-
pulsado la construccion de carri-
les bus y la instalacion de plata-
formas para evitar que los auto-
buses tengan que hacer maniobra
para recoger a los viajeros. Y como
las nuevas lineas ya no dan tantos
rodeos, 144 de las 256 paradas han
cambiado desitio, de modo que los
usuarios deben andar més para
encontrar un cobertizo de Tuvisa

Linea 1 - Cir

controlados. Frecuencia media de
9,5 minutos. €l tiempo méximo de
espera fue de 15 minutos y el mi-
nimo de 8.

pera en la marquesina de 10,3 mi-
nutos. En dos ocasiones el viajero
aguardd 13 minutos, peroen otra
5608,

to hapulsado la tecla correcta que

los vitorianos dejen de echar pes-

tes en las paradas. Y este objetivo,
«Nos hemos volcado
en el objetivo de
cumplir los tiempos»,
dicen los conductores

Linead -

analizados. 68 minutos de media

de demora. EI méximo fueron 13

minutos, y el minimo 1

Linea 6 - Zabalgana-Salburua: Se
5 7 tob

»Linea8-L
das anotadas con una frecuencia
media de 9 minutos. El méximo fue
de 12y el minimo de 8.

P> Las pruebas: Realizadas el 25 de no-

con una media de espera de 9,5 mi-
nutos. Méximo de 15 minutos y mi-
nimo de8,

Linea 7 - Sansomendi-Errekaleor:

1150y las 1250
yde 1600 17.00 en paradas de
Ia Catedral y la Avenida de Gasteiz.
£n total se registraron los tiempos
de llegada de 36 urbanos,

de Tuvisa porque
1azona en la que viven se ha que-
dado aislada o tardan més en lle-
gar a su destino.

«Tardo mas»

Este periodico pudo comprobar
ayer que buena parte de los pasa-
jeros aplauden que el autobiis tar-
de menos en aparecer, aungue con-
sideran que esta mejora no les com:
pensa. ;La razon? Que con las nue-
vas lineas al final «se tarda mas»
enrealizar el trayecto. «A mi aho-
ra yano me deja en Txagorritxu,
sino en el Seminario, el servicio es
peor, se quejaba Pilar Pérez, usua-
riadela L5, «£l Ayuntamiento dice
que hay que acostumbrarse a los
transbordos, pero yo tardo 30 mi-
nutos mas que antesy, clamaba
Jaione Ullate en la parada de La
. Asun Ramos, usuaria dela L-
1, agregaba desde la Catedral que
«@unque el servicio sea mas pun-
tual da mucha més vueltay.

De momento, los empleados de
Tuvisa prefieren centrarse en los
logros de la reorganizacion de las
lineas. Miguel Aransay, miembro
del comité, celebro ayer las fre-
cuencias de paso conseguidas. <Me
o esperaba. Estamos volcados en
cumplir el objetivo de llegar cada
10 minutos o antes.

i cuetoGdiariovelcorreo.com
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del transporte urbano. /1. oNANDIA

4,000 pasajeros mas al
dia con las nuevas lineas

Casi 215.000 personas
utilizan el transporte
publico a la semana,
26.000 mAs que con
los viejos trazados

A.CANTO /1. CUETO VITORIA

El proximo lunes se cumple un
mes de la puesta en marcha del
nuevo mapa de lineas del trans-
porte urbano, reducidas a tan sélo
nueve, y comienza a ser hora de
hacer balances. Y el primero, he-
cho plblico ayer por el Ayunta-
miento, es del todo alentador para
el principal objetivo que persigue
el Plan de Movilidad Sostenible,
que 1o es otro que fomentar el uso
de los autobuses de Tuvisa.

Los datos son muy reveladores.
Tras la entrada en vigor de los
nueve trayectos, los urbanos trans-
portan por la ciudad a 4.000 pasa-
jeros mas que con los antiguas li-
neas, que pasaron a mejor vida el
pasado 30 de octubre. En nimeros

Usuarios en un autobus.

globales, 214.297 personas se su-
ben al autobiis cada semana, fren-
te a las 185.800 de antes. O lo que
es lo mismo, cada dia viajan, de
media, 30.613 usuarios, frente a los

LOS DATOS
Transporte urbano

P> Usuarios: Tras la puesta en marcha
de las nuevas lineas (en total, 9),
cada semana utilizan los urbanos
214.297 personas, es decir, 30.613
al dia, 4.000 més que con los anti-
quos trazados.

P> Por dias: el de mayor afluenciaes el
jueves, con 37.446 pasajeros, se-
quido de cerca por el martes
-37.180- y el miércoles -36.803-.
El dia de menor utilizacién de los
autobuses es el domingo, con
10.475 viajeros. E] sabado, por con-
tra, son usados por 21.132 perso-

nas.

P Porcentaje: tras la entrada en vigor
de las nuevas lineas, el ndmero de
pasajeros ha aumentado un
14,51%.

26.542 anteriores al dia 30. «Este
resultado es un éxito para toda la
ciudadania. Vitoria ha demostra-
do una vez mas que esta compro-
metida con la sostenibilidad y la
proteccion del medio ambiente, en
esta ocasion apostando de forma
clara por el transporte urbano»,
aseguro un orgulloso Joaquin Es-
teban, concejal de Movilidad.

El jueves, el que mas

Por dias, el jueves continua sien-
do el de mas viajeros, con 37.446,
seguido muy de cerca por el mar-
tes, que totaliza 37.180, y el miér-
coles, con 36.803. El lunes y el vier-
nes las cifras son parejas -35.819
y 35.442, respectivamente—, guaris-
mos que descienden de forma no-
table el fin de semana. Asi, el sa-
bado los urbanos transportan a
21.132 personas y el domingo, a
s6l0 10.475. Esta es la tinica jorna-
da en la que caen los usuarios —-un
3,66%- con respecto a los antiguos
trazados.

Como dato anecddtico, cabe des-
tacar que durante la semana que
los urbanos fueron gratuitos tras
la entrada en vigor de las nuevas
lineas, 236.171 personas se subie-
ron al autobiis, tan s6lo 22.000 por
encima de las que lo hacen ahora
pagando el billete.



